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Motori V12 - V12 Engines
Pour la première fois, Ferrari a produit un modèle à 12 cylindres 
avec un châssis space-frame et les panneaux de la carrosserie 
en aluminium, construit entièrement dans l’entreprise dans les 
établissements Scaglietti de Modène, dédiés à la technologie des 
alliages légers.

Parmi les avantages de cette méthode de construction, on compte une 
augmentation de 60% de la rigidité de la structure et une réduction 
significative du poids, correspondant à 60 kg par rapport à la 456M 
2+2 précédente, bien que la nouvelle voiture ait des dimensions 
supérieures. 

Engine: Front, Longitudinal, 65 degree V12
Bore and Stroke: 88x75 mm
Unitary Cubic Capacity: 479
Total Cubic Capacity: 5748.3
Valve Gear: Twin Overhead Camshafts
Number of Valves: Four per Cylinder
Compression Ratio: 11.2:1
Ignition: Bosch Motronic ME7 Electronic Injection 
Coolant: Water
Lubrication: Dry Sump
Maximum Power: 540 CV at 7250 rpm
Specific Power: 93.9 CV/litre
Transmission: Rear Wheel Drive
Clutch: Single Dry Disc
Gearbox: en Bloc with Engine, Six Gears 
and Reverse, F1A or Manual
Body: Four Seater Coupé
Chassis: Aluminium Space Frame
Front Suspension: Independent, Double 

Wishbones, Coil Springs, Hydraulic Dampers
Rear Suspension: Independent, Double 
Wishbones, Coil Springs, Hydraulic Dampers
Brakes: Disc
Steering: Rack and Pinion
Fuel Tank: 110 litres
Front Tyres: 245/45 ZR 18   
Rear Tyres: 285/40 ZR 19
Wheelbase: 2950 mm
Front Track: 1688 mm   
Rear Track: 1641 mm
Length: 4902 mm   
Width: 1957 mm
Height: 1344 mm
Kerb Weight: 1840 kg
Top Speed: over 195 mph

For the first time, Ferrari has manufactured a 12-cylinder model with 
both the space-frame chassis and body panels in aluminium, built 
entirely in-house in the dedicated Scaglietti light-alloy technologies 
facility in Modena. 

The benefits of this construction method include a 60% increase in 
structural rigidity and significant weight savings of 60 kg compared to 
the previous 456M 2+2 despite the new car’s larger dimensions.

Moteur: arrière, longitudinal, V12 a 65 degrés
Alésage et course: 88 x 75 mm
Cylindrée unitaire: 479
Cylindrée totale: 5.748,3
Distribution: deux arbres à cames en tête
Nombre de soupapes: quatre par cylindre
Rapport volumétrique: 11,2:1
Allumage: injection électronique Bosch Motronic ME7
Liquide de refroidissement: eau
Lubrification: à carter sec
Puissance maximum: 540 CV a 7.250 tours/min
Puissance spécifique: 93,9 CV/litre
Transmission: traction arrière
Embrayage: monodisque à sec
Boîte de vitesses: en bloc avec le moteur, 6
vitesses et marche arrière, automatique (ou manuelle) 
Carrosserie: coupée à quatre places
Châssis: acier tubulaire
Suspensions avant: indépendantes, double bras 

oscillant transversal, ressorts hélicoïdaux, barre 
antiroulis, amortisseurs à gaz
Suspensions arrière: indépendants, double, bras 
oscillant transversal, ressorts hélicoïdaux, barre 
antiroulis, amortisseurs autonivelants
Freins: à disque
Direction: à crémaillère
Réservoir carburant: 110 litres
Pneumatiques avant: 245/45 ZR 18
Pneumatiques arrière: 285/40 ZR 19
Empattement: 2.950 mm
Voie avant: 1.688 mm
Voie arrière: 1.641 mm
Longueur: 4.902 mm
Largeur: 1.957 mm
Hauteur: 1.344 mm
Poids en ordre de marche: 1.840 kg (automatique)
1.690 kg (manuelle)
Vitesse maximum: plus de 195 km/h

En 1998, Sergio Pininfarina et son cabinet de design ont réélaboré 
l’éternel design international original 2+2 pour créer la 456M, où “M” 
signifie “modifiée”. En utilisant les techniques les plus avancées dans le 
tunnel aérodynamique, ils ont amélioré l’aérodynamique de la voiture 
en maintenant les lignes très élégantes de la 456 et sa noble allure.

La partie avant de la 456M est caractérisée par une grille du radiateur 
et par des prises d’air des freins avant plus grands pour améliorer le 
refroidissement. Le nouveau design du capot-moteur et des pare-chocs 
avant avec un spoiler intégré abaisse le coefficient de résistance de la 
voiture en réduisant en même temps la portance avant. Le pare-chocs 
arrière incorpore un aileron fixe inférieur qui augmente la déportance 
déjà créée par le fond plat et par le diffuseur arrière. 

Sergio Pininfarina and his design team revisited their original 
timeless 2+2 design in 1998 to create the 456M – M stands for 
‘modificata’ (Italian for modified). Using the very latest wind-
tunnel techniques, they improved the car’s aerodynamics while 
retaining the 456’s sleek, attractive lines and aristocratic bearing.

The nose of the 456M features a bigger radiator grille and larger cooling 
ducts for the front brakes. The redesigned bonnet and front bumper 
with integral spoiler, lower the car’s Cd while also reducing front-end 
lift. The rear bumper incorporates a lower fixed wing to enhance the 
downforce already generated by the flat underbody and rear diffuser.

Engine: Front, Longitudinal, 65 degree V12
Bore and Stroke: 88x75 mm
Unitary Cubic Capacity: 456.1
Total Cubic Capacity: 5473.9
Valve Gear: Twin Overhead Camshafts
Number of Valves: Four per Cylinder
Compression Ratio: 10.6:1
Ignition: Bosch Motronic M 5.2 Electronic Injection 
Coolant: Water
Lubrication: Dry Sump
Maximum Power: 442 CV at 6250 rpm
Specific Power: 80.7 CV/litre
Transmission: Rear Wheel Drive
Clutch: Single Dry Disc
Gearbox: en Bloc with Engine, Four (Six) Gears 
and Reverse, Automatic or (Manual)
Body: Four Seater Coupé
Chassis: Tubular Steel
Front Suspension: Independent, Double 

Wishbones, Coil Springs, Anti-Roll Bar, 
Gas Dampers
Rear Suspension: Independent, Double 
Wishbones, Coil Springs, Anti-Roll Bar, 
Self-levelling Dampers
Brakes: Disc
Steering: Rack and Pinion
Fuel Tank: 110 litres
Front Tyres: 255/45 ZR 17   
Rear Tyres: 285/40 ZR 17
Wheelbase: 2600 mm
Front Track: 1585 mm   
Rear Track: 1606 mm
Length: 4730 mm
Width: 1920 mm
Height: 1300 mm
Kerb Weight: 1770 kg (Automatic) 
1690 kg (Manual)
Top Speed: over 186 mph

Moteur: arrière, longitudinal, V12 a 65 degrés
Alésage et course: 88 x 75 mm
Cylindrée unitaire: 456,1
Cylindrée totale: 5.473,9
Distribution: deux arbres à cames en tête
Nombre de soupapes: quatre par cylindre
Rapport volumétrique: 10,6:1
Allumage: injection électronique Bosch Motronic M 5.2
Liquide de refroidissement: eau
Lubrification: à carter sec
Puissance maximum: 442 CV a 6.250 tours/min
Puissance spécifique: 80,7 CV/litre
Transmission: traction arrière
Embrayage: monodisque à sec
Boîte de vitesses: en bloc avec le moteur, 4 (6) 
vitesses et marche arrière, automatique ou (manuelle) 
Carrosserie: coupée à quatre places
Châssis: acier tubulaire
Suspensions avant: indépendantes, double bras 

oscillant transversal, ressorts hélicoïdaux, barre 
antiroulis, amortisseurs à gaz
Suspensions arrière: indépendants, double, bras 
oscillant transversal, ressorts hélicoïdaux, barre 
antiroulis, amortisseurs autonivelants
Freins: à disque
Direction: à crémaillère
Réservoir carburant: 110 litres
Pneumatiques avant: 255/45 ZR 17
Pneumatiques arrière: 285/40 ZR 17
Empattement: 2.600 mm
Voie avant: 1.585 mm
Voie arrière: 1.606 mm
Longueur: 4.730 mm
Largeur: 1.920 mm
Hauteur: 1.300 mm
Poids en ordre de marche: 1.770 kg (automatique)
1.690 kg (manuelle)
Vitesse maximum: plus de 299 km/h
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Les personnes qui achèteront une voiture avec le programme 
Ferrari Approved, par l’intermédiaire de leur concessionnaire 
officiel Ferrari recevront pendant un an, The Official Ferrari 
Magazine, la revue officielle de la Maison de Maranello 
destinée aux clients et aux passionnées. La publication 
réalisée en collaboration avec l’éditeur leader mondiale du 
secteur life style, Conde Nast, propose un mélange attentif 
entre automobiles, courses, culture, mode, design, vus dans 
l’optique du monde Ferrari et des goûts de ceux qui, par 
passion, rêvent d’une des voitures réalisées à Maranello. 
L’abonnement annuel est composé de 3 numéros de 180 
pages et du quatrième numéro, celui de décembre, avec un 
total de 280 pages, qui remplace le traditionnel Annuaire 
que Ferrari publie depuis toujours. 

Clients purchasing a car through the Ferrari Approved 
programme, will receive a year’s subscription to The Official 
Ferrari Magazine, the new publication dedicated to Ferrari 
clients and enthusiasts worldwide, courtesy of their official 
Ferrari dealer. The volume, produced in collaboration with 
world lifestyle publications leader, Condé Nast, presents a 
lively and interesting mix of cars, racing, culture, fashion 
and design seen from the point of view of the Ferrari world 
and the passionate individuals who buy these superb cars. 
One year subscription is composed by three 180-page 
issues plus a fourth issue, published in December, extended 
to 280 pages, that replaces the traditional Ferrari Yearbook 
published throughout its history by the Prancing Horse.

The Official Ferrari Magazine
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